Аннотация

Судостроение ведёт свою историю с незапамятных времён. Первые примитивные суда (например, плот, связанный из брёвен, челн, выдолбленный из ствола дерева ) были созданы ещё первобытными людьми для передвижения по воде . Шли века , и на смену простейшим плавучим средствам пришли наиболее сложные . Так появились гребные морские суда , а затем и парусники . Современное судостроение представляет собой одну из наиболее сложных отраслей промышленности . Оно насыщено современными научно-техническими разработками. 

Цель нашей научно-исследовательской работы состоит в том , чтобы проследить прогресс инженерной мысли в области судостроения начиная со времён правления Петра I и заканчивая нашими днями . 

Мы поставили перед собой следующие задачи: 

· Сравнить технические характеристики выбранных судомоделей 

· Создать их копии 

· Провести ходовые испытания 

В нашей работе мы использовали методы и приёмы, которые зарекомендовали себя на протяжении долгого времени изучения  развития судостроения и  судомоделизма:

· Поиск информации об исследуемом объекте 

· Анализ полученной информации 

· Практическая работа 

· Испытание моделей 

Этапы работы:

· Выбор предмета исследования 

· Поиск информации о нём

· Создание чертежей и шаблонов 

· Подбор материала, инструментов и комплектующих деталей 

· Непосредственное изготовление судомоделей 

· Практическое испытание судомоделей 

· Результаты работы 

Оглавление.

1. Введение.

2. Пётр I и «Надежда».

3. Великие Российские полководцы.

4. Женщины капитаны.
5. Гражданские суда.

6. Военные надводные корабли.

7. Корабли подводные.

8. Спасательные суда.
9. Современные скоростные суда.

10. Заключение.

11. Список ресурсов.
12. Приложения.

[image: image1.jpg]



1. Введение.
Смотришь на красивый корабль, и возникает желание прикоснуться к нему, взять его и управлять им. Отсюда вопрос, а какие они бывают, когда появились, кто создал, у кого лучшие. Окунаешься в глубь истории и видишь развитие судостроения, жажду познания мира людьми используя водный транспорт, взаимоотношения между людьми. Какие дальнейшие направления развития судостроения и флота. Проведя исследования, выбираем прототип корабля или судна. Выбираем, в каком масштабе будет изготовлена модель-копия корабля, а это зависит, для каких целей изготавливается корабль (для спортивно-технических соревнований). Следующий этап – это создание чертежей из журналов, книг, … По чертежам изготавливаем шаблоны, подбираем материал, инструменты, оборудование.
2. Пётр I и «Надежда»

Плодотворной и многогранной была деятельность царя Петра I (1672 • 1725 гг.) как выдающегося государственного и военного деятеля, преобразователя России. Он ясно осознавал, что экономическое и культурное развитие страны немыслимо без выхода к Балтийскому и Черному морям.
Историческая роль Петра I состоит в создании регулярной Российской армии и военного флота. Датой рождения яхт-клуба принято считать 4 июля 1710 года. Именно в этот день вышел указ Петра I. "Невский" флот, позднее переименовали в Императорский речной яхт-клуб. А в 1728 году в нём появилась первая "Надежда"-трёхмачтовый гукор, построенный на верфи братьев Бажениных близ Холмогор. И с тех пор это имя передавалось как эстафета от судна к судну. "Надеждой" было названо и учебное судно Ленинградского нахимовского училища- двухмачтовая шхуна со стальным корпусом ,построенная в 1938году.Сейчас она переименована в Ленинград. Есть у "Ленинграда" и еще одна приятная и почетная служба. Вместе с трёхмачтовой бермудской шхуной "Кодор" он постоянный участник праздника на воде "Алые паруса".
Шхуна "Надежда". Это стальное, двухпалубное судно с приподнятым полуютом и полубаком и двумя надстройками. В носовой надстройке расположены сходный тамбур в нижние помещения, каюта капитана, кают-компания, камбуз, шкиперская и газобаллонная кладовые, умывальник. В кормовой - рулевая и штурманская рубка, гальюны. В аварийно-спасательные средства шхуны входят 4 надувных спасательных плота типа ПСН-10 в металлических контейнерах, установленных попарно на специальных стойках по  обоим бортам перед грот-мачтой, и тузик. Становые якоря Холла отдаются и выбираются с помощью электрического брашпиля с электродвигателем мощностью 3,5кВт. Калибр якорной цепи 22мм.Палубы судна металлические, без деревянного настила. Для слива воды с верхней палубы  в фальшбортах предусмотрены специальные портики. Весь рангоут стальной. Для крепления передней шкаторины фока и грота на мачтах  установлен специальный  рейс. Нижняя шкаторина крепится к соответствующим гикам с помощью слаблиня. Для крепления снастей стоячего и бегучего такелажа к мачтам и бушприту приварены обушки, погоны и утки. На грот-мачте, кроме того, имеются специальные кронштейны для установки штыревой антенны, антенн РЛС и радиопеленгатора. Стоячий такелаж из стального троса обтягивается с помощью талрепов различного типа. Выбленки из растительного троса через три чередуются с дубовыми балясинами сесением35*20мм.


3. Великие Российские полководцы.
История всегда отводила военачальнику основополагающую роль. Недаром старинная русская пословица гласит: «Крепка рать воеводою». Героика российского воинства отражалась еще в летописях и народных былинах о князе Владимире Красном Солнышке, Добрыне Никитиче, Илье Муромце, Алеше Поповиче, Никите Кожемяке.
В народной памяти сохранились славные имена полководцев Древней Руси, организаторов военной защиты русских земель Святослава, Ярослава Мудрого (978 -1054 гг), князя Владимира Мономаха (1053 - 1125 гг.) и др.
Вся сознательная жизнь князя Святослава Игоревича (942 - 972 гг.) прошла в походах и сражениях. Он первым из киевских князей отказался от племенных ополчений и сделал ставку на немногочисленное профессиональное войско. По географическому размаху его походы были сопоставимы с походами Ганнибала и А. Македонского. Яркой звездой вспыхнул полководческий талант Александра Ярославича Невского (ок. 1220 - 1263 гг.). В первые годы княжения ему пришлось заниматься укреплением Новгорода, которому с востока грозили монголы-татары. На реке Шелони Александр построил несколько крепостей. Славу 20-летнему князю принесла победа, одержанная на берегу Невы, в устье реки Ижоры 15 июля 1240 года над шведским отрядом. В этом бою он показал исключительное мужество. За эту победу князя стали называть Невским.
Истинную славу Александру Невскому принесла победа, одержанная на льду Чудского озера, у Вороньего камня 5 апреля 1242 года, и вошедшая в историю как Ледовое побоище. В его ходе немецкие войска потерпели сокрушительное поражение. В истории военного искусства эта победа имеет исключительное значение: русское пешее войско окружило и разгромило рыцарскую конницу. В истории нашей страны огромную роль сыграла победа, одержанная 21 сентября 1380 года на Куликовом поле войсками московского великого князя Дмитрия Донского (1350 -1389 гг.). Разгромив во главе объединенных русских сил татарского темника Мамая, Дмитрий Иванович проявил выдающийся полководческий талант, за что был прозван Донским. 
Плодотворной и многогранной была деятельность царя Петра I (1672 • 1725 гг.) как выдающегося государственного и военного деятеля, преобразователя России. Он ясно осознавал, что экономическое и культурное развитие страны немыслимо без выхода к Балтийскому и Черному морям.
Историческая роль Петра I состоит в создании регулярной Российской армии и военного флота. Он вырастил целую плеяду талантливых военачальников. Среди них наиболее крупные - графы, генерал-фельдмаршала Ф.А. Головин и Б.П. Шереметев, светлейший князь А.Д. Меншиков и др.
Сам царь проявил высокие организаторские способности и талант полководца в ходе Азовских походов (1695 - 1696 гг.), в Северной войне (1700 - 1721 гг.), Прутском походе 1711 года, во время Персидского похода (1722 - 1723 гг.). Он лично командовал войсками при взятии Нотебурга в 1702 году, в сражении при деревне Лесной в 1708 году. Под непосредственным руководством Петра I в знаменитой Полтавской битве 27 июня (8 июля) 1709 года были разгромлены и пленены войска шведского короля Карла XII.
Плодотворной для русского военного искусства была вторая половина XVIII века. По времени это совпало с царствованием Екатерины II, с периодом ведения многочисленных войн с Турцией, Швецией и рядом других государств. В это время с особой силой проявился полководческий талант графа, генерал-фельдмаршала, выдающегося русского полководца и государственного деятеля Петра Александровича Румянцева-Задунайского (1725 - 1796 гг.). Наиболее крупные победы были им одержаны в ходе первой русско-турецкой войны (1768 -1774 гг.), особенно в битвах при Рябой могиле, Ларге и Кагуле и многих других боях. Турецкая армия была разгромлена. Румянцев стал первым кавалером ордена Святого Георгия I степени и получил титул Задунайского.
Он был убежден в преимуществе наступательной тактики перед оборонительной, при этом большое значение придавал подготовке войск, их моральному духу. Свои взгляды на военное дело Румянцев изложил в «Правилах генеральных» и «Обряде службы».
Несмотря на поражение в первой войне, Турция не отказалась от своих агрессивных захватнических намерений и в августе 1787 года начала новую войну с Россией. 6 ней под руководством Главнокомандующего Русской армией выдающегося полководца, государственного деятеля генерал-фельдмаршала Григория Александровича Потемкина-Таврического (1739 - 1791 гг.) российские войска одержали немало крупных побед. В ряде морских сражений был разбит и потоплен турецкий флот. За военные и политические достижения фельдмаршал Г.А. Потемкин получил титул «светлейшего князя Таврического». Кроме того, он был фаворитом и ближайшим помощником императрицы Екатерины II Алексеевны. Руководил освоением Северного Причерноморья и строительством Черноморского флота.
Великий русский полководец граф Рымникский, князь Италийский Александр Васильевич Суворов (1730 -1800 гг.) за 55 лет военной деятельности прошел все ступени армейской службы - от рядового до генералиссимуса. В двух войнах против Османской империи Суворов был окончательно признан «первым мечом России». Именно он 24 декабря 1790 года взял штурмом неприступную крепость Измаил, разгромил турок при Рымнике и Фокшанах в 1789 году, при Кинбурне в 1787 году. Итальянский и Швейцарский походы 1799 года, победы над французами на реках Адда и Треббия и при Нови, бессмертный переход через Альпы были венцом его полководческого искусства. В историю России Суворов вошел как полководец-новатор, который внес огромный вклад в развитие военного искусства, разработал и осуществил оригинальную систему взглядов на способы и формы ведения войны и боя, воспитания и обучения войск. Стратегия Суворова носила наступательный характер. Суворовская стратегия и тактика были им изложены в труде «Наука побеждать». Сущность его тактики - три воинских искусства: глазомер, быстрота, натиск.
Среди выдающихся российских флотоводцев достойное место занимает адмирал Федор Федорович Ушаков (1745 - 1817 гг.). Он заложил основы новой морской тактики, основал Черноморский военный флот, талантливо руководил им, одержав ряд замечательных побед на Черном и Средиземном морях: в Керченском морском сражении 1790 года, в сражениях у острова Тендра 28 августа (8 сентября) 1790 года и мыса Калиакрии в 1791 году. Знаменательной победой Ушакова было взятие острова Корфу в феврале 1799 года, где успешно использовались комбинированные действия кораблей и сухопутного десанта.
Ушаков уделял большое внимание совершенствованию военно-морского искусства, явился основоположником маневренной тактики парусного флота, в основе которой лежало искусное сочетание огня и маневра Воспитывал у личного состава патриотизм, чувство товарищества и взаимной выручки в бою. Был справедливым, заботливым и требовательным к подчиненным, за что пользовался всеобщим уважением.
Адмирал Ушаков провел 40 морских сражений. И все они завершились блестящими победами. В народе его называли «флотским Суворовым».
В начале XIX века в плеяде талантливых российских полководцев и флотоводцев заметно выделялся светлейший князь Смоленский, русский полководец, генерал-фельдмаршал Михаил Илларионович Кутузов (1745-1813 гг.). Военную службу он начал на 15-м году жизни в чине капрала, а в 17 лет уже командовал ротой. Ученик А.В. Суворова, он участвовал в русско-турецких войнах XVIII века, лично отличился при штурме Измаила. В русско-австро-французскую войну 1805 года командовал русскими войсками в Австрии и искусным маневром вывел их из-под угрозы окружения. В русско-турецкую войну 1806 -1812 гг. - главнокомандующий Молдавской армией, он одержал победы под Рушуком и Слободзеей, заключил Бухарестский мирный договор.
С особой силой полководческий талант Кутузова расцвел в Отечественной войне 1812 года против агрессии Наполеона. Переломным моментом войны явилось знаменитое Бородинское сражение, которое не дало решающего перевеса ни одной из сторон. Наполеону не удалось разгромить русскую армию и решить судьбу войны в свою пользу. Кутузов был одним из образованнейших людей своего времени, превосходно владел французским, немецким, английским, польским и турецким языками. Он поднял русское военное искусство на новую, более высокую ступень развития, противопоставив наполеоновской стратегии генерального сражения иную форму борьбы, рассчитанную на достижение победы рядом сражений, растянутых во времени и пространстве, объединенных одним стратегическим замыслом. Для стратегии Кутузова характерны решительность, достижение полного разгрома врага, применение различных видов действий, широкого и смелого маневра, учет реальных возможностей для достижения победы. В ходе Отечественной войны 1812 года ярко проявили себя такие даровитые полководцы, как М.Б. Барклай-де-Толли, П.И. Багратион, Н.Н. Раевский, А.П. Ермолов, М.И. Платов и многие другие. В плеяде выдающихся российских военачальников второй половины XIX века можно выделить генерала от инфантерии Михаила Дмитриевича Скобелева (1843 - 1882 гг.). В русско-турецкую войну 1877 -1878 гг. он отличился при овладении крепостью Ловча, блокаде и штурме крепости Плевна, в зимнем переходе через Имитлийский перевал (на Балканах), в сражении под Шейново. Скобелев в военном искусстве придерживался прогрессивных взглядов, в условиях мирного времени готовил войска к выполнению задач на поле боя, учебу проводил в обстановке, приближенной к боевой, особое внимание уделял воспитанию выносливости личного состава и заботе о солдатах. Русский флотоводец и мореплаватель, трижды обогнувший Землю, один из первооткрывателей Антарктиды, адмирал Михаил Петрович Лазарев (1788 -1851 гг.) прекрасно понимал превосходство машинных судов над парусными и был сторонником создания сильного парового флота. Под его руководством в Севастополе были построены пять первоклассных батарей, сформированы морская библиотека, морское собрание, морские казармы, сухие доки и два училища. С Николаевской верфи были спущены на воду два линейных корабля и фрегат. Лазарев воспитал плеяду выдающихся командиров и флотоводцев, включая адмирала Петра Степановича Нахимова (1802 - 1855 гг.), героев обороны Севастополя вице-адмирала Владимира Алексеевича Корнилова (1806 - 1854 гг.) и контр-адмирала Владимира Ивановича Истомина (1809 - 1855 гг.), военно-морского теоретика, адмирала Григория Ивановича Бутакова (1820 - 1882 гг.), графа, российского государственного деятеля, адмирала Ефимия Васильевича Путятина (1804 - 1883 гг.). Он добился значительного улучшения условий жизни матросов. Отличительными качествами характера Лазарева были инициатива и смелость, быстрота в принятии решений, добропорядочность и честность.
Русским флотом была одержана блестящая победа над турецким флотом в Наваринском морском сражении в октябре 1827 года. В ходе Крымской войны (1853 - 1856 гг.) в полной мере проявился флотоводческий талант П.С. Нахимова. Под его руководством в ходе Синопского сражения 18 (30) ноября 1853 года был полностью разгромлен турецкий флот. Замечательным флотоводцем и океанографом являлся вице-адмирал Степан Осипович Макаров (1849 -1904 гг.). Это основоположник тактики броненосного флота и теории непотопляемости корабля, один из организаторов создания миноносных кораблей и торпедных катеров. Во время русско-турецкой войны 1877 -1878 гг. осуществил успешные атаки вражеских кораблей шестовыми минами. Он совершил два кругосветных путешествия и ряд арктических рейсов. Умело командовал Тихоокеанской эскадрой при Обороне Порт-Артура в русско-японской войне 1904 - 1905 гг. С.О. Макаров - автор более 50 научных работ по различным отраслям военно-морского дела. Первая мировая война выдвинула в число лучших военачальников генерала от кавалерии Алексея Алексеевича Брусилова (1853 - 1926 гг.), под командованием которого войска Юго-Западного фронта летом 1916 года осуществили прорыв австро-германского фронта, вошедший в историю как Брусиловский прорыв. В период Гражданской войны и военной интервенции в СССР зародилось и получило развитие советское военное искусство. Крупный вклад в это внесли такие известные военачальники, как Михаил Васильевич Фрунзе (1885 - 1925 гг.), Маршалы Советского Союза Василий Константинович Блюхер (1889 -1938 гг.), Александр Ильич Егоров (1883 -1939 гг.), Михаил Николаевич Тухачевский (1893 - 1937 гг.), командармы 1 ранга Иона Эммануилович Якир (1896 - 1937 гг.), Иероним Петрович Уборевич (1896 - 1937 гг.), Иван Федорович Федько (1897 -1939 гг.). С особой силой полководческий талант был продемонстрирован нашими соотечественниками в ходе Великой Отечественной войны 1941 - 1945 гг. Именно на полководцев и флотоводцев легла вся тяжесть руководства вооруженной борьбой, вся ответственность за ее успехи и неудачи. И они оправдали надежды народа. Наиболее прославленными полководцами, внесшим наибольший вклад в разгром агрессора, были Маршалы Советского Союза Георгий Константинович Жуков (1896 -1974 гг.) и Александр Михайлович Василевский (1895 -1977 гг.). Среди выдающихся полководцев и военачальников Великой Отечественной войны достойное место занимают Маршалы Советского Союза К. К. Рокоссовский, И.Х. Баграмян, И.С. Конев, Л.А. Говоров, К.А. Мерецков, К.С. Москаленко, С.К. Тимошенко, И.Ф. Толбухин, В. И. Чуйков, AM. Еременко, Р.Я. Малиновский, Б.М. Шапошников, Адмирал Флота Советского Союза Н.Г.Кузнецов. Значительный вклад в достижение победы над врагом внесли также генералы армии А.И. Антонов, П.И. Батов, Н.Ф. Ватутин, И.Е. Петров, И.Д. Черняховский, И.В. Тюленев, Главные маршалы авиации А.А. Новиков, А.Е. Голованов, Главный маршал артиллерии Н.Н. Воронов, Главный маршал бронетанковых войск П.А. Ротмистров, адмиралы Ф.С. Октябрьский, В.Ф. Трибуц, И. С. Юмашев и другие. Их слава переживет века. Маршала Советского Союза A.M. Василевского по праву можно назвать уникальным военачальником, счастливо сочетавшим качества блестящего полководца и выдающегося штабного работника, военного мыслителя и масштабного организатора. Под его руководством в течение 24 суток была разгромлена миллионная Квантунская армия. После этого Япония была вынуждена капитулировать. Прославленным флотоводцем был Адмирал Флота Советского Союза Николай Герасимович Кузнецов (1904 -1974 гг.). В 1939 году он ввел в действие трехстепенную систему оперативных готовностей сил ВМФ, которая в июне 1941 года позволила в короткий срок подготовить корабли и соединения флота, органы управления к отражению внезапного удара противника и развертыванию сил в море для ведения боевых действий. В ночь на 22 июня 1941 года Кузнецов перевел силы флота на готовность № 1. Это способствовало тому, что воздушные налеты немецкой авиации на военно-морские базы оказались почти безрезультатными. Во время Великой Отечественной войны он уверенно руководил боевыми действиями ВМФ. Русская земля богата великими полководцами, флотоводцами и военачальниками, снискавшими славу как в России, так и за ее пределами, их славные имена и дела останутся навечно в памяти народной.
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29 июля 1942 года был принят орден Суворова 1-й, 2-й и 3-й степени. Без побед нет мира. «Победа – враг войны», - говорил великий полководец Александр Суворов. Полководец всегда учил своих солдат, что нельзя никогда складывать оружие, даже перед сильным врагом, и всегда нужно быть готовыми к боям и походам.
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29 июля 1942 года был принят и еще один из орденов, которым отмечались заслуги советских полководцев – орден Кутузова 1-й, 2-й и 3-й степени. Одним из главных девизов Михаила Кутузова были слова: «Одной из главных целей всех наших действий является уничтожение врага до последней возможности». Этот девиз вдохновлял советских полководцев в годы Великой Отечественной войны, и многие из них за проявленное мужество были награждены орденом Кутузова. На ордене изображен образ Александра Невского. Его слова: «Кто с мечом к нам придет, тот от меча и погибнет. На том стояла, и стоять будет русская земля», были как девиз для всех советских людей. 

4. Женщины капитаны.
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Саламинское сражение, произошедшее в 480 году до н.э., явило миру женщину, которую без всяких натяжек можно назвать первой дамой-флотоводцем. То была сражавшаяся на стороне персов Артемисия, правительница Галикарнаса. Во главе своей флотилии она отважно билась с противником, даже когда все остальные части персидского флота были разбиты и бежали. Потрясённый Ксеркс, наблюдавший за ходом боя с прибрежного холма, воскликнул: «Сегодня мужчины были женщинами, а женщины – мужчинами!» Ранние христианские предания донесли до нас историю о жившей в V веке святой Урсуле, пустившейся в плавание во главе одиннадцати тысяч девушек-паломниц. Увы, этой девичьей флотилии не повезло. В дельте Рейна они были атакованы, разбиты и пленены безжалостными гуннами. Готская принцесса Альвильда, жившая на рубеже VIII-IX веков, может считаться одной из первых женщин-пиратов. Отец хотел было выдать её замуж за датского принца Альфа, но своенравная Альвильда убежала из дома, взяв с собой служанок. Она снарядила корабль и занялась пиратством. По преданию, все воины на борту корабля Альвильды были женщинами. Однажды они встретились с другим пиратским судном и занялись разбоем вместе. Долгое время они грабили и топили торговые суда у побережья Дании. Принц Альф пришёл в ярость, он лично отыскал корабль Альвильды и атаковал его. Датчане имели численное превосходство и легко захватили пиратское судно. Но когда Альвильду привели к Альфу, тот внезапно расчувствовался и сразу же предложил даме руку и сердце. Видимо, это была любовь с первого взгляда. Альвильда ответила согласием, благоразумно решив, что лучше быть принцессой, чем болтаться на виселице за пиратство. Так что не только от любви до ненависти бывает один шаг, случается и обратное… Среди морских разбойниц необычно выглядит леди Элизабет Киллигрю, жившая в XVI веке. Она необычна тем, что была пираткой-аристократкой. Правда, дворянский титул она получила лишь тогда, когда вышла замуж за лорда Джона Киллигрю. А до этого она, дочь знаменитого пирата Филиппа Волверстона, участвовала в пиратских набегах вместе со своим отцом. Собрав с помощью оружия богатое приданое, девушка стала завидной невестой. В начале XVIII века среди морских разбойников отличились сразу две дамы – Энн Бонни и Мэри Рид. Энн Бонни родилась в 1690 году. Это была, как пишут современники, крепкая, стройная и красивая девушка, умная и обаятельная. История знает и других морских разбойниц, из которых нельзя не отметить Мэри Блад – отчаянную подругу знаменитого флибустьера Эдварда Тича. Красивая и очень высокая (ростом более 1 м 90 см) ирландка стала разбойницей не по своей воле. Она направлялась в Америку, но её корабль подвергся нападению пиратов. Тич был поражён красотой и ростом девушки и тут же решил взять её в жёны. Выбора у Мэри не было, поскольку всех остальных пассажиров пираты попросту убили…В качестве свадебного подарка молодая жена Тича получила оснащённый и укомплектованный командой корабль. Мэри Блад довольно быстро освоила разбойное ремесло и успешно грабила торговые суда на пару с мужем. Мэри обожала золотые украшения и особенно бриллианты, за что её прозвали Бриллиантовой Мэри. В истории была и женщина – предводительница целой флотилии китайских пиратов. Госпожа Цин в начале XIX столетия терроризировала воды Южного Китая и дважды наголову разгромила флот императора. Первый раз это произошло летом 1808 года, в котором Цин показала себя талантливым флотоводцем. Выдвинув вперёд часть своих кораблей, она с остальными укрылась в засаде за ближайшим мысом. Правительственная эскадра, решив окружить передовой отряд пиратов, расстроила свои ряды, чего и добивалась госпожа Цин. Удар из засады принёс ей безоговорочную победу. Через 200 лет после смерти первой «некоронованной королевы» пиратов в тех же водах, где разбойничали её флотилии, появилась вполне достойная продолжательница кровавого дела, по праву завоевавшая такой же титул. Мадам Вонг, как её звали друзья и недруги, была верной подругой и умной помощницей мужа-пирата Вонг Кунгкима во всех его операциях. Но, когда в 1946 году он погиб, два его главных соратника пришли к вдове и предложили ей отступное за то, чтобы она полностью устранилась от их промысла. Молва гласит, что мадам Вонг в ответ вытащила свой браунинг и пристрелила обоих. С тех пор её власть над пиратами была непререкаемой. Берта Яковлевна Рапопорт с детства выказала отважный и решительный характер, не страшась никаких трудностей. Родители долго не могли смириться с тем, что дочка решила учиться в Одесском морском техникуме на капитана. При помощи газет имя женщины – капитана было известно не только в Советском Союзе, но и в Европе. Ее пароход «Катаяма» появился в Лондоне в 1936 году. А́нна Ива́новна Щети́нина (26 февраля 1908 — 25 сентября 1999) — первая в мире женщина — капитан дальнего плавания. После окончания техникума работала на Камчатке, где прошла путь от простого матроса до капитана. В возрасте 24 лет Анна получила штурманский диплом, а в 27 лет стала первой в мире женщиной-капитаном дальнего плавания. Своим первым рейсом в 1935 году она прославилась на весь мир, проведя грузовой пароход «Чавыча» из Гамбурга через Одессу и Сингапур в Петропавловск-Камчатский. 20 марта 1938 года Анна Ивановна была назначена первым начальником рыбного порта города Владивостока. Войну Анна встретила на Балтике, где под бомбёжками эвакуировала население Таллина и перевозила стратегические грузы. Живой легендой можно назвать и другую нашу соотечественницу – Марию Попову, ставшую первым капитаном на Волге. В годы войны она командовала пароходом «Краснознамёнец», который доставлял боеприпасы сражающимся под Сталинградом частям Красной Армии. В ходе Сталинградской битвы перевозку грузов по Волге обеспечивал другой примечательный корабль – катерный тральщик №611, имевший полностью женский экипаж. Командовала им Антонина Куприянова. Южноафриканке Луизе Энджел 30 лет, она первая женщина-капитан в известной бельгийской компании Safmarine, специализирующейся на южноафриканских линиях. 16 апреля 2008 - Siba Ships [image: image6.jpg]


назначила капитаном своего крупнейшего судна для перевозки скота, по совместительству и самого большого судна этого типа в мире, Stella Deneb, женщину – Лауру Пинаско. Лаура привела Stella Deneb во Фримантл, Австралия, это ее первый рейс и первое судно в качестве капитана. Ей всего [image: image7.jpg]


30 лет, в компанию Siba Ships она устроилась в 2006-м году, старпомом.23-29 декабря 2007 - контейнеровоз Horizon Navigator (валовая 28212, постройки 1972, флаг США, владелец HORIZON LINES LLC) на 2360 TEU компании Horizon Lines захватили женщины. Все штурманы и капитан – женщины. Капитан Робин Эспиноза, старпом Сэм Пиртл, 2-й помощник Джули Дучи. Все остальные из общего количества экипажа 25 человек мужчины.13-19 мая 2007 - Royal Caribbean International назначила на должность капитана круизного лайнера Monarch of the Seas женщину, шведку Карин Стар-Йансон. Танкер LPG Libramont (дедвейт 29328, длина 180 м, ширина 29 м, осадка 10.4м, постройки 2006 Корея ОКРО, флаг Бельгия, владелец EXMAR SHIPPING) был принят заказчиком в мае 2006 года на верфях ОКРО, в командование судном вступила женщина, первая женщина-капитан Бельгии и вроде бы, первая женщина-капитан танкера газовоза.Наша российская женщина-капитан Людмила Тибряева является, и это видимо, можно уверенно говорить, единственной в мире женщиной-капитаном с опытом арктического плавания. В 2007 году [image: image8.jpg]


Людмила Тебряева отметила сразу три даты - 40 лет работы в пароходстве, 20 лет в должности капитана, 60 лет со дня рождения. В 1987 году Людмила Тибряева стала капитаном дальнего плавания. Алевтина Александрова – капитан в Сахалинском морском пароходстве. Валентина Реутова – капитан рыболовного судна. 10 апреля 2009 - первой женщиной – командиром корабля ВМС Канады стала командор Джози Куртц, на днях она назначена командиром фрегата HMCS Halifax, одного из самых сильных кораблей канадского военно-морского флота.
5.Гражданские суда.
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Согласно Международной конвенции по охране человеческой жизни на море пассажирским считается судно, имеющее более 12 пассажиров на борту. За последние 100 лет, примерно с 1850 по 1950 гг., можно было отметить относительно быстрое развитие судов, оборудованных специально для перевозки пассажиров. Время расцвета мирового пассажирского флота приходится на период между двумя мировыми войнами и период после второй мировой войны. Строившиеся в это время суда относились к самым крупным, самым быстроходным и наилучшим образом оборудованным судам торгового флота и олицетворяли морскую мощь данной страны.  Флагманскими судами морских держав были в большинстве случаев пассажирские суда. С введением трансконтинентальных авиалиний с середины 50-х гг. XX в. наметилось уменьшение спроса на пассажирские перевозки морем. Если, например, в 1951 г. через Северную Атлантику морским путем было перевезено 710 000 пассажиров, а по воздуху 352 000, то в 1970 г. эти цифры составили соответственно 252 тыс. и 8 млн. человек. Однако, хотя пассажирские перевозки морем почти полностью изживают себя, по Мировому океану ходит еще много пассажирских судов, которые изменили свое назначение и стали круизными судами и судами для отдыха. Целый ряд пассажирских лайнеров, построенных во время расцвета пассажирского морского транспорта, был в последнее время перестроен в круизные суда. Общий вид типичного большого пассажирского судна 50—60-х гг. показан на рисунке. Примером современного туристского судна может служить круизное судно «Саутворд», 1971 года постройки, валовой вместимостью 13 тыс. рег. т, на котором в 403 каютах размещаются 750 пассажиров. С помощью двух двигателей общей мощностью 12 783 кВт оно развивает скорость 21,5 уз. При решении вопросов, связанных с нахождением наиболее удачной с эстетической точки зрения формы судна, большое значение наряду с длиной и высотой надстроек придается расположению дымовой трубы. Пассажирские суда с различным расположением машинного отделения и дымовой трубы. Особую группу судов представляют собой паромы для перевозки пассажиров и автомобилей, пассажиров и железнодорожных вагонов, а также суда на подводных крыльях и воздушной подушке примерно такого же назначения. 

6. Военные надводные корабли
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Римские корабли. Биремы и либурны. Биремы представляли собой двухъярусные гребные суда, а либурны могли строиться как в двух-, так и в одноярусном варианте. Обычное число гребцов на биреме – 50-80, количество морских пехотинцев – 30-50. Для того, чтобы повысить вместимость, даже небольшие биремы и либурны нередко комплектовались закрытой палубой, чего обычно не делалось на судах аналогичного класса в других флотах. 
Интересные подробности о технологии изготовления либурн можно обнаружить у Вегеция (IV, 32 и след.).
Трирема была более быстроходным кораблем по сравнению с квадри- и квинкверемами, и более мощным по сравнению с биремами и либурнами. При этом размеры триремы позволяли в случае необходимости разместить на ней метательные машины. Трирема являлась своего рода "золотой серединой", многофункциональным крейсером античного флота. По этой причине триремы строились сотнями и представляли собой наиболее распространенный тип универсального боевого корабля Средиземноморья.
Квадриремы и более крупные боевые корабли тоже не были редкостью, однако массово они строились только непосредственно в ходе крупных военных кампаний. Преимущественно, во время Пунических, Сирийских и Македонских войн, т.е. в III-II вв. до н.э. Собственно, первые квадри- и квинкверемы были улучшенными копиями карфагенских кораблей подобных классов, впервые встреченных римлянами во время Первой Пунической войны.

[image: image12.jpg]


Военный парусный корабль

Парус применялся человеком с глубокой древности, но именно 16-18 век считается кульминационным периодом развития парусного, а затем и военного парусного флота. Время великих географических открытий, носящее некий ареал таинственности, романтики, безрассудного мужества и отваги. Время целого ряда морских сражений. Благодаря художественным произведениям и кинематографу мы уже не можем представить адмирала Нельсона, Колумба или пиратов без парусного судна. Да и отечественный парусный флот ознаменовал себя рядом морских побед. Применение паруса сначала на транспортных судах, а затем и на военных дало мощный толчок в развитии флота. Хотя первый военный парусный корабль имел маленькую скорость и плохую маневренность его преимущества были оценены мгновенно и все государства стали строить парусные суда. С этого момента начинается бурное развитие парусного флота. Многие государства обеспокоены уже вопросами улучшения боевых качеств военных парусников, улучшением их маневренности скорости и качестве вооружения. 
Началось настоящее соперничество государств, кто построит лучший военный парусник. Понимая, что успех морского боя во многом зависит от количества пушек на паруснике стали строить военные парусники больших размеров. Так Испания на Кубе построила самый большой военный парусный корабль " Santisima Trinidad", который спустили на воду в 1769. Последним боем великана стало Трафальгарское сражение, которое считают самым масштабным морским сражением парусного флота. В этом сражении сошлись вечные противники за право господства над морскими транспортными путями Британия и Испания. Англичане направили все свои усилия на уничтожение гиганта, потому что он являлся не только флагманом испанской эскадры, но и превосходил любое английское судно по своей огневой мочи. Имея численный перевес, 8 британских линкоров вели бой с испанским флагманом. 
Развитие парусного флота в России тесно связывают с именем царя Петра, хотя первый военный парусный трехмачтовый корабль и был построен до него. Он был построен в селе Дединово и предназначался для охраны русских торговых судов на Каспии. Ему дали название "Орел" и на нем впервые был российский триколор, а в качестве герба было использовано изображение орла. После спуска на воду на корабле были подняты паруса, и он отправился к месту дислокации в Астрахань. Больше этот корабль не смог ознаменовать себя ни чем, так как был сожжен восставшими казаками Степана Разина.  По мере развития самыми крупными и многочисленными единицами военного парусного флота стали линейные корабли, большую часть их было и в российском флоте. По мере развития возникла необходимость разделить военные парусные суда на ранги, это разделение происходило в основном по количеству пушек на борту судна. 
Появление первого парового, а затем и дизельного двигателя обозначало новую эпоху развития военного флота, и парусный флот утратил свое значение. Не смотря на свои недостатки развитие военного парусного флота, послужило мощным толчком для развития военного флота в дальнейшем. 
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Тяжелый атомный ракетный крейсер сер "Петр Великий"
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,  KIROV class. Тяжелый атомный ракетный крейсер (ТАРКР) "Петр Великий" предназначен для поражения крупных надводных целей, защиты морских соединений от атак с воздуха и подводных лодок противника в удаленных районах морей и океанов. В 1964 г. было начато проектирование отечественного боевого надводного корабля, имеющего практически неограниченную дальность хода. Первоначально планировалось создать 8000-тонный противолодочный корабль с ядерной энергетической установкой. Однако к конце 60-х годов подводные лодки с  межконтинентальными ракетами ВМС США с атомными энергетическими установками выходят в океан и становятся практически неуязвимыми. Для борьбы с ними с целью предупреждения нанесения ядерного удара в советском ВМФ создаются оперативные соединения противолодочных кораблей, способных нести боевое дежурство в выявленных районах патрулирования ударных подводных лодок вероятного противника. В свою очередь обеспечения боевой устойчивости корабельных противолодочных групп потребовало создание более крупного многоцелевого крейсера в отличии от ранее проектируемого. Так родился проекта 1144 тяжелого атомного ракетного крейсера. 
ПЕРВЫЙ ИЗ ПЯТИ. Мониторы «Ударный», «Железняков», «Жемчужин», «Мартынов» и «Ростовцев» составляли ударную силу Дунайской флотилии. В первые, самые тяжелые для нашей Родины месяцы Великой Отечественной войны они участвовали в оборонительных сражениях на Дунае и Южном Буге, в Днепро-Бугском лимане и Керченском проливе. Уже 25 — 26 июня моряки-дунайцы вместе с пограничниками высадили десанты на захваченный врагом берег в районах мыса Сатыл-Ноу и Старой Килии и удерживали занятую территорию до приказа об отходе в Одессу. Это был месяц напряженных боев, беспрерывного отражения атак превосходящих сил противника, месяц ежедневного, ежечасного героизма каждого участника десанта, каждого члена команд боевых кораблей. Давая оценку действиям моряков, нарком Военно-Морского Флота СССР Н. Г. Кузнецов 16 июля 1941 года телеграфировал командующему флотилией контр-адмиралу Н. О. Абрамову: «Дунайская военная флотилии действовала храбро и решительно, полностью выполнила поставленные перед ней задачи, показав прекрасные образцы боевой работы. Уверен, что славные дунайцы и впредь будут бить противника так же, как они били его на Дунае». После прорыва кораблей флотилии в Одессу, затем в Николаев, мониторы «Жемчужин» и «Ростовцев» были направлены под Киев, где они сражались в составе Пинской флотилии, а монитор «Мартынов» принял участие в обороне Никополя. Их судьбы сложились трагически — после форсирования фашистами Днепра корабли оказались отрезанными от основных сил флотилии. Израсходовав весь боезапас, моряки подняли сигнал «Погибаю, но не сдаюсь» и взорвали свои корабли. Монитору «Железняков» довелось в огне сражений пройти всю войну: он воевал на Днепре, Южном Буге, Кубани, бил фашистов на Азовском и Черном морях и закончил свой боевой путь, вернувшись в сентябре 1944 года на родной Дунай. В 1965 году корабль был установлен на пьедестале Киевского завода «Ленинская кузница» как символ доблестного труда судостроителей и героизма советских моряков «Ударному» довелось участвовать в боях на Дунае, высаживать десанты, оборонять Измаил, совершить переход штормовым морем в осажденную Одессу, воевать под Вознесенском и Новой Одессой, оборонять Николаев и Херсон, защищать Тендровский боевой участок. 11 сентября 1941 года на Каховском плацдарме немецко-фашистские войска прорвали фронт обороны 9-й армии и захватили Очаков, Николаев и Херсон, отрезав тем самым корабли Дунайской флотилии и Тендровский боевой участок от главных сил Красной Армии. Расположенная у трассы единственной морской коммуникации между осажденной Одессой и Севастополем, Тендра стала ключом к морским воротам Одессы. Именно поэтому сюда были стянуты все вспомогательные части флотилии. Заняв оборону на рубеже Збруевка, Чулаковка и Железный порт, они обеспечивали эвакуацию войск и боевой техники на Тендру. Моряков-дунайцев, оборонявшихся в Кинбурнских песках, поддерживали артиллерийским огнем мониторы «Ударный», «Железняков», минная база «Колхозник» и бронекатера.
7. Корабли подводные
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Идея подводного судна уходит своими корнями в античные времена. Существуют предположения, что в ІV веке до н. э. Александр Македонский использовал нечто принципиально похожее на водолазный колокол в разведывательных целях, о чём сохранились свидетельства на картинах более позднего времени. Первым успешно функционирующим подводным судном стала вёсельная подводная лодка голландского механика и физика начала XVII в.Корнелиуса Дреббеля, построенная в Лондоне для 12 гребцов и 3 офицеров; хроника говорит, что сам король Иаков I был в числе этих офицеров. Для поглощения испорченного дыханием воздуха изобретатель приготовлял жидкость, подробности рецепта которой не сохранились В России при Петре I крестьянин-самоучка Ефим Никонов в 1718—1728 годах занимался строительством «потаённого судна», однако все его работы окончились неудачей. Англичанин Дэй (1770) из г. Ярмута, механик, построил П. лодку, много обещавшую при первых опытах. При втором опыте на Плимутском рейде Дэй с экипажем погиб. Первым, кто построил подводную лодку для атаки неприятеля, был американский изобретатель Дэвид Бушнелл (1776) из Коннектикута; в его подводном судне заключались уже все те элементы, которые применялись впоследствии: это был зародыш современной миноноски. Лодка имела чечевицеобразную форму, напоминая два спинных щита черепахи, герметически спаянные между собой; наверху был небольшой купол со стеклами, через который входили в подводную лодку; манометр указывал глубину погружения. 

П. лодка Голланда строилась с 1894 г., она, по-видимому, удачнее всех разрешала задачу подводного плавания.

Подводные лодки в Первой мировой войне Россия начала войну с 58 подводными лодками в эксплуатации или в стадии строительства. Основой подводного флота были 24 лодки типа «Барс». Во время войны из 58 лодок погибли 24. Тогда Джевецкий предложил заменить бензиновые двигатели дизелями. Причем на больших глубинах, когда было затруднено удаление отработанных газов, должен был работать небольшой электродвигатель с аккумуляторной батареей. Джевецкий рассчитывал, что надводная скорость составит 12—13 узлов, а подводная — 5 узлов. Создание Учебного отряда подводного плавания было утверждено Николаем II 27 марта 1906 г., а 29 мая того же года вышло "Положение об Учебном отряде подводного плавания", в котором говорилось, что он предназначен для обучения чинов флота подводному плаванию В 1907—1908 гг. "Кайман", "Аллигатор". "Дракон" и "Крокодил" были спущены на воду В 1912-1914 гг. служивший некоторое время на "Почтовом" мичман М.Н.Никольский предпринял в целом удачную попытку создания двигателя внутреннего сгорания с замкнутым регенеративным циклом обработки выхлопных газов. Программа 1915 г. предусматривала также строительство двух опытных лодок большого водоизмещения - океанских крейсеров. Балтийский завод в 1916 г. разработал два проекта в 1998 и 2800т. с мощным артиллерийским и торпедным вооружением и скоростью полного подводного хода 20-21уз. В том же году инженер Дель-Пропосто предложил проект подводной лодки в 2300т., у которой подводный ход обеспечивался тепловым аккумулятором. До этого в 1910-1911 гг. проект подводного крейсера водоизмещением 4500/5435 т был разработан В.М.Журавлевым, в 1914 г. проект эскадренной подводной лодки в 3500 т - И.Г. Бубновым. 
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Из 24 подлодок, которые по заявлению министра обороны РФ Сергея Шойгу должны вступить в боевой состав флота до 2020 года, восемь — стратегические проекта 955 ("Борей", три единицы) и модернизированного 955А ("Борей-А", пять единиц

8. Спасательные суда.
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      В 1983 году город Ростов – на – Дону получил новый пожарно - спасательный корабль «Вьюн-2», который сошёл со стапелей Судостроительного завода города Рыбинска. 
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9.Современные скоростные суда.
 «Восход» - самый быстрый теплоход на Байкале. Обслуживает маршруты: «Иркутск – Листвянка - Большие Коты», «Иркутск - мыс Толстый - Большие Коты». Пассажировместимость теплохода - 71 человек.
«Баргузин» - быстроходное судно на воздушной подушке. Теплоход совершает регулярные рейсы в поселок Листвянку, Большие Коты, на мыс Толстый, в бухту Песчаную. Пассажировместимость - 120 человек
10. Заключение.
На протяжении всей нашей работы мы не забывали о цели наших исследований – проследить прогресс происходящий в судостроении на протяжении столетий . 

Мы познакомились с историей развития морских , военных ( надводных и подводных ) , парусных , гражданских и скоростных судов , которые были созданы в промежуток времени с 1701г по наши дни . 

Мы изучали теорию и применяли её на практике ,  участвуя в соревнованиях по судомоделизму  .
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